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DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificac&o

. ~ . . Ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade Lisboa/Madrid, Subtrogo Moita/Montemor-o-
Designacédo do Projecto:

Novo
Anexoll, n.° 7 alinea a) — Fase em que se encontra
Tipologia de Projectos: Construcao de vias para o que . Estudo Prévio
. o o Projecto:
tréfego ferroviario
Localizagéo: Concelhos de Moita, Palmela, Montijo, Vendas Novas e Montemor-o-Novo
Proponente: RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA
Entidade licenciadora: Rede Ferroviaria Nacional - REFER, EP
Autoridade de AlA: Agéncia Portuguesa do Ambiente | Data: 10 de Abril de 2008
Deciszo Declaracéo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada a Solucao A do

Subtro¢co Moita/Montemor-o-Novo

1. Integracdo no Projecto de Execuc¢do das condicionantes indicadas na secgédo A)
das Outras condi¢Bes para licenciamento ou autorizacdo do projecto, constantes
na presente DIA, e demonstracdo da sua adopgdo, em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE).

2. Concretizagcdo no RECAPE das medidas de minimizacdo e dos elementos a
apresentar em fase de RECAPE, bem como dos programas de monitorizagdo (em
consonancia com as directrizes indicadas na presente DIA), constantes da
presente DIA, sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios, para
efeitos de detalhe e concretizagdo das medidas de minimizag&o a adoptar em fase
de obra e em fase de exploracao.

Condicionantes:

3. A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtencdo de quaisquer outros
pareceres, autorizagbes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a
condicionantes e serviddes (nomeadamente, reserva ecologica nacional, reserva
agricola nacional, recursos hidricos, proteccdo aos povoamentos de sobreiro e de
azinheira).

1) Elaborar o Projecto de Integracdo Paisagistica (PIP), por forma a minimizar os
impactes negativos da obra e assegurar a integracédo da via-férrea na paisagem. O PIP
deverd prever a recuperagdo e integracdo paisagisticas de todas as areas
intervencionadas, incluindo locais de estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito,
etc.

2) Elaborar um Programa de Gestdo de Residuos em Obra, em consonancia com os
principios da responsabilidade pela gestdo e da regulacdo da gestdo de residuos,

Elementos a entregar em consignados na legislagdo em vigor, atendendo ainda aos seguintes aspectos
fase de RECAPE principais:

a) ldentificar e classificar os diferentes tipos residuos através dos cddigos da Lista
Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de Marco).

b) Aplicar os principios da prevencdo e reducdo e da hierarquizacdo das
operacdes de gestdo de residuos.

c) Garantir as condic¢des técnicas adequadas nas operagfes de recolha, triagem,
armazenagem e ftransporte dos residuos, em salvaguarda dos valores
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ambientais e da saude.
d) Assegurar o encaminhamento para destino final adequado.

O Programa devera atender, em especial, a gestédo dos residuos perigosos, dos fluxos
especificos de residuos e dos solos e das rochas ndo contaminados provenientes de
operagOes de escavagdo quando constituam residuos.

O Programa devera, ainda, contemplar os requisitos e os procedimentos que
assegurem a correcta gestdo dos residuos gerados na fase de exploragéo, atendendo
as vertentes anteriormente mencionadas.

3) No ambito do Plano de Seguranca/Plano de Emergéncia da Linha contemplar a
situacdo de rotura de uma barragem a montante, bem como o caso de um derrame de
produtos perigosos em albufeiras ou perimetros de proteccdo das captagfes publicas
de agua.

4) O RECAPE, independentemente da justificacdo, descricdo, pormenorizagdo e
calendarizacdo de cada medida de minimizacdo, a apresentar nessa sede, devera
contemplar um inventario das mesmas, separadas por cada fase (fase prévia a
construcdo, fase de construgdo, fase de conclusdo da obra e fase de exploragéo),
incluindo o respectivo local de aplicacdo, calendarizacdo e entidade responsavel pela
sua implementacéo. O referido inventario devera constituir um documento auténomo,
por forma a facilitar o seu facil manuseamento, nomeadamente em auditorias.

Outras condi¢cdes para licenciamento ou autorizacdo do projecto:

A) Condicionantes para o Projecto de Execucao:

Al) O tragado da infra-estrutura deverd ser estabelecido, adoptando as melhores solugdes técnicas para a
minimizagdo das interferéncias com as actuais vias rodoviarias em servico, devendo ser obtidas previamente as
aprovagOes das entidades responsaveis pela sua gestao.

A2) O tracado devera ser estabelecido em conformidade com os requisitos definidos pela REFER — Rede Ferroviaria
Nacional, EP, no que diz respeito as actividades exercidas nas proximidades do dominio publico ferroviario.

A3) O tragado deverd ser estabelecido, por forma a minimizar a afectagdo dos nucleos habitacionais e habitagdes.

A4) O Projecto de Execucao devera relocalizar o Posto de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC)
para Poente, por forma a ocupar a area imediatamente a Norte da plataforma logistica do Poceirdo, devendo para o
efeito ser contactada a CCDR-LVT.

A5) O tragado devera ser estabelecido, de forma a compatibilizar-se com o projecto de regularizagdo do rio da Moita,
no concelho da Moita, devendo ser contactada para o efeito a CCDR-LVT.

A6) O tracado devera ser estabelecido, por forma a minimizar a afectacdo das infra-estruturas/equipamentos a seguir
indicados, devendo para o efeito ser contactadas as entidades responsaveis pela sua gestao:

a) Centro Experimental de Pegdes.

b) Cemitério de Picarras, cerca do km 38+900, em Vendas Novas.

c) Lar Nossa Senhora da Saude na Afeiteira, em Vendas Novas, cerca dos km 45/46.
d) ETAR e Estacgdo Elevatoria de Silveiras, no concelho de Montemor-o-Novo.

A7) O tracado deverd ser estabelecido, por forma a minimizar a afectacao das exploragfes agricolas e/ou pecuarias a
seguir indicadas, identificadas na consulta publica:

a) Exploragdo agro-pecuaria cerca do km 5+000 (propriedade de Joaquim Luis Tavares Pina Junior, Herdeiros).
b) Herdade da Afeiteira, cerca do km 44+700.

¢) Aviario da Charnequinha, cerca do km 47+600.

d) Herdade do Cataléo, cerca do km 54+000.

e) Monte da Videira, cerca do km 65+900.

f) Herdade da Basbaia, cerca do km 67+000.

g) Quinta do Zambujalinho, cerca do km 69+900.

h) Herdade da Espirra.

i) Outras propriedades referidas no parecer da AFLOPS.

A8) O tracado da infra-estrutura devera ser estabelecido, por forma a minimizar a afectacdo dos estabelecimentos
industriais existentes, acautelando eventuais futuras amplia¢cdes, bem como das &areas de concessdo de recursos
minerais, em particular, a area do pedido de concessdo mineira “Pinhal Novo”, para exploracdo de sal-gema, bem
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como a area do pedido de prospeccdo e pesquisa requerido pela empresa RocPor, salvaguardando o
desenvolvimento da explorag&o dos recursos geoldgicos.

A9) Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos interceptados, dos restabelecimentos a efectuar e da rede de
caminhos paralelos a construir, por forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha
ferroviaria e garantir a livre circulacdo de veiculos, pessoas e animais e 0 acesso a todas as propriedades e
habitacdes. A andlise devera atender aos locais de aparcamento de gado e aos pontos de abeberamento e os seus
resultados deverdo ser integrados no Projecto de Execucgdo. Em particular, devera ser garantido o restabelecimento da
Rua Comandante Ramiro Correia em Rego de Agua, cerca do km 0+500.

A10) Os restabelecimentos a efectuar ndo deverao introduzir deficiéncias nas caracteristicas geométricas das vias a
restabelecer, devendo minimizar a afectagdo dos usos existentes.

A11) Efectuar o estudo de identificagdo das areas passiveis de alagamento e de inundacéo e, com base no mesmo,
desenvolver o Projecto de Execucgdo. Atendendo aos resultados deste estudo proceder a revisdo dos critérios de
dimensionamento da drenagem face as caracteristicas das bacias hidrograficas e, com base nesses resultados,
verificar da necessidade de serem realizados pontdes e viadutos em vez de passagens hidraulicas (PH). Especial
atencdo deverd merecer a zona inicial do tragado, onde ndo se deverdo agravar as condi¢cdes de alagamento dos
terrenos.

Al12) Proceder a um levantamento das caracteristicas e estado das PH e pontdes existentes nas imediagdes, no
sentido de se compatibilizarem as solugdes de drenagem.

A13) Os viadutos deverdo abranger o leito de cheia e, na localizagdo e configuracéo dos pilares, devera garantir-se
gue os mesmos assegurardo boas condigbes de escoamento (configuragéo e orientagdo dos pilares) e a unidade do
corredor ribeirinho (fora das margens e leito).

A14) Efectuar um levantamento exaustivo das caracteristicas e dos usos de cada infra-estrutura hidraulica (charcas,
acudes e albufeiras) até onde o impacte da linha ferroviaria se possa vir a sentir, no sentido de se adoptarem as
melhores solugdes de drenagem que mitiguem os impactes na capacidade de recarga.

a) Nos casos em que estas estruturas se situem a montante e, perto da nova via, o projecto de drenagem deve ter
em atencao o risco de rotura das mesmas.
b) Nos casos em que ha afectacdes directas, devera ser concretizada a respectiva mitigacdo/compensagéo.

A15) Relativamente aos recursos hidricos subterraneos, proceder a um inventario dos pontos de agua, com a
correspondente caracterizacdo desses mesmos pontos, que sirva de base a predigdo de impactes e, a respectiva
proposta de medidas de minimizagdo. Nos locais onde se prevé interferéncia com perimetros de protecc¢éo, o projecto
de Execucdo devera adoptar as medidas necessarias, podendo estas passar, por exemplo, pela alteragdo da
drenagem da via ou pela altera¢@o dos proprios restabelecimentos.

A16) Na fase prévia a elaboragdo do Projecto de Execucgdo, devera ser efectuada a prospeccdo sistematica do
corredor associado & Solugdo A numa faixa de 400 m, excepto nos segmentos comuns j& prospectados ou nas areas
gue anteriormente ndo apresentaram visibilidade reduzida ou nula, procedendo ainda nesta fase, se necessario, a
ajustes ao Projecto de Execucgéo ou a sondagens de diagndstico.

Al17) Proceder a relocalizacdo, delimitacdo cartografica, avaliacdo de impactes e avaliacdo de medidas de
minimizagdo para as ocorréncias patrimoniais, D12, Videirinha (CNS 28803), povoado calcolitico, Casal de Cuncos de
Baixo (RAPOSO, 2006) e “mancha” de Videira (RAPOSO, 2006).

A18) Caso as ocorréncias referidas na alinea anterior se situem na area de implantagdo da via ou nas areas com
incidéncia directa de alguma das componentes da obra, dever-se-a proceder ainda nesta fase a sondagens de
diagndstico, procedendo-se a ajustes do tracado.

A19) Executar sondagens de diagnéstico na ocorréncia patrimonial Al, Pinhal do Forno, de forma a ainda permitir o
ajuste do tracado da via.

A20) Nos casos citados em A17) e A18), em caso de incidéncia directa do projecto e, ndo sendo possiveis quaisquer
ajustes, proceder a escavagao integral das ocorréncias ou das areas afectadas.

A21) O tracado da via, ou de qualquer outra componente do projecto, devera ser ajustado de forma a ser o mais
afastado possivel da ocorréncia patrimonial D2, Monte da Videira, devendo ser estudada a integracdo paisagistica
daquela ocorréncia e apresentado projecto complementar a implementar na fase de execuc¢éo da obra.

A22) A concretizacdo de todas estas condicionantes ao Projecto de Execugdo devera ser apresentada
detalhadamente no RECAPE.




MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO

REGIONAL
Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

B) Medidas de Minimizagao

B1) O RECAPE devera apresentar uma carta de condicionantes a localizacédo do(s) estaleiro(s)/outras instalacdes de
apoio a obra.

B2) O RECAPE devera apresentar a programacao detalhada da fase de construgdo, discriminando, quer temporal
guer espacialmente, as medidas de minimiza¢do a adoptar para as acg¢oes de instalacido do(s) estaleiro(s) e de outras
instalacdes de apoio a obra, desmatacao/desflorestagdo, melhoramento ou abertura de acessos, e recuperagdo das
areas intervencionadas.

B3) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, quer temporal quer espacialmente, as medidas de
minimizacdo a adoptar para as ac¢fes de instalacdo do(s) estaleiro(s) e de outras instalacdes de apoio a obra,
desmatacgédo/desflorestac@o, melhoramento ou abertura de acessos, e recuperagdo das areas intervencionadas.

B4) O RECAPE devera concretizar as condigdes técnicas de que serd(do) dotado(s) o(s) estaleiro(s), por forma a
garantir a adequacgédo das areas destinadas ao armazenamento dos diversos tipos de residuos, enquanto aguardam
encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento ou eliminagdo em operadores devidamente
licenciados/autorizados para o efeito.

B5) O RECAPE devera concretizar o conjunto das medidas orientadoras para o plano de acessos, no sentido de:
a) Minimizar a intervenc¢do nos solos classificados como RAN e REN.
b) Minimizar a afectacdo do montado de sobro e azinho.

¢) Limitar a circulagédo de veiculos afectos a obra em areas residenciais e nas imedia¢des das captacdes publicas
de agua.

d) Limitar a largura das vias.

e) Garantir o acesso as propriedades, quer na fase de construgdo, quer na fase de exploragdo, sempre que 0s
acessos existentes sejam interrompidos.

f) Garantir a desactivacdo dos acessos abertos que ndo tenham utilidade posterior, bem como a recuperacdo das
areas afectadas.

B6) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo da fase de construcédo
relativas ao factor Geologia e Geomorfologia, nomeadamente no que diz respeito a:

a) Minimizacéo dos impactes nas formacdes geoldgicas, decorrentes da utilizacéo de explosivos.
b) Reutilizagdo dos materiais resultantes da escavacao.

c) Utilizacdo de materiais de empréstimo de areas de extrac¢do actualmente em funcionamento e devidamente
licenciadas, em detrimento da instalagdo de novas exploracdes.

d) Ao destino final das terras sobrantes.

B7) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, quer temporal quer espacialmente, as medidas de
minimizag&o relativas ao factor Solos e Uso do Solo, no que diz respeito a:

a) Prevencao da poluicdo dos solos, quer na fase de construgdo, quer na fase de exploracao.
b) Garantia de reutilizagcdo dos bons solos agricolas afectados pelas operac¢des de construcao.
c) Ao restabelecimento do solo e renaturalizacdo dos corredores de trabalho, na fase de construcéo.

d) Recuperacéo total de benfeitorias eventualmente afectadas (redes de rega e drenagem, caminhos, tanques,
pocos, etc.), na fase de contrucao.

e) Erosao dos solos, na fase de constri¢ao.

f) Perturbacdo das actividades agricolas e florestais e deterioragdo das caracteristicas do solo, na fase de
construgao.

B8) O RECAPE devera definir as medidas que garantam o cumprimento das disposicdes legais em matéria de:

a) Proteccao aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as
alterag@es introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho).

b) Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha, ou de Eucalipto em areas
superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de Maio).

¢) No ambito do sistema nacional de defesa da floresta contra incéndios, obrigacdo da gestdo do combustivel ao
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longo da infra-estrutura ferroviaria, numa faixa lateral de terreno confinante, numa largura néo inferior a 10 m
(Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho).

B9) O RECAPE devera desenvolver e concretizar as medidas de minimizacdo para a fase de Projecto de Execucéo,
preconizadas no Aditamento ao EIA para os recursos hidricos superficiais, nomeadamente:

a) A caracterizagdo das linhas de agua atravessadas e andlise da adequabilidade das infra-estruturas
consideradas para o seu restabelecimento, em especial, das que drenam para albufeiras;

b) O redimensionamento das PH de modo a néo existirem alteragdes ao regime de escoamento;

c) A definicdo na carta de condicionantes a localizagdo dos estaleiros de uma faixa de protecgdo &s linhas de
agua e massas de agua, zonas de cheia e infra-estruturas de saneamento;

d) A realizacdo de um levantamento exaustivo de todos 0s servicos associados ao abastecimento, a drenagem
e ao tratamento das aguas residuais interferidos, definindo as medidas necessarias de modo a garantir a
reposi¢cdo dos mesmos.

De igual modo, para a fase de construgdo e exploracdo, o RECAPE deverd concretizar as medidas de
minimizagdo, no que diz respeito:

e) A prevencao da poluicdo das aguas.
f) A manutencéio de condicdes adequadas de escoamento e drenagem.
g) A proteccéo das areas de infiltracdo maxima e de maior vulnerabilidade & poluic&o.

B10) Ainda relativamente ao factor Recursos Hidricos, quer superficiais quer subterrdneos, o RECAPE devera
identificar os receptores e locais mais sensiveis, para 0os quais devem ser concretizadas e localizadas medidas
especificas a adoptar em obra.

B11) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo da fase de construcédo
relativas ao factor Sistemas Ecoldgicos, nomeadamente no que diz respeito a:

a) Reconstituicdo dos bidtopos afectados, em especial as manchas de habitats com elevado valor floristico.

b) Proibicdo do derrube de arvores, nas zonas ribeirinhas e nos povoamentos de sobreiro e azinheira, excepto se
devidamente justificado, devendo neste caso ser prévia e devidamente sinalizados os exemplares a abater,
apos a emissao das devidas autorizacdes pela entidade competente.

¢) Manutencao do continuo natural/estrutural dos habitats, perspectivando a sua permeabilidade, assegurando as
melhores condi¢des ecoldgicas de passagem da fauna nos corredores ecoldgicos primarios definidos pelos
PROT, nomeadamente o Vale da Ribeira de Cuncos, a zona entre Freixeda-de-Baixo e a Courela dos
Pauliteiros, o Vale da Ribeira da Laje o Vale da Ribeira de Canha/Rio Almansor e o Vale da Ribeira das Altas.

d) Manutencdo da permeabilidade e conectividade de habitats, designadamente dos fluxos de vertebrados
terrestres, através da definicdo de passagens para a fauna ao longo do tracado, que podem também assumir a
tipologia de passagens hidraulicas ou passagens agricolas, em especial nas zonas onde se verifique a
ocorréncia de habitats com valor faunistico elevado.

e) Para estas estruturas destinadas a assegurar a permeabilidade da via, deverdo ser apresentadas solucdes
adaptadas para as caracteristicas especificas dos habitats atravessados, dos grupos faunisticos e das
espécies presentes. Independentemente da sua dimenséo e tipologia, deverdo ter sempre o pavimento liso,
ndo enrugado, sem degraus e que preveja a manutencdo de uma parte da sua sec¢do em seco. As zonas de
entrada e saida devem ser aplanadas, devendo a vegetacdo e a vedagdo encaminhar a fauna para as referidas
passagens. Estas, deverdo ficar preferencialmente alinhadas com outras estruturas lineares equivalentes
presentes no territdrio, tais como vias rodoviarias e ferroviérias.

f) Definicdo de vedagbes adequadas ao longo de todo o tragado, em rede de malha progressiva, no sentido de
canalizar os fluxos de animais para as passagens e evitar perdas por atropelamentos ou riscos de graves
acidentes para a circulagdo. O dimensionamento das vedag¢des devera ser o adequado as maiores solicitacdes
a que possa ser submetida, realgando-se o facto de o tracado proposto ocorrer em areas onde a criagdo de
gado bovino e equino é muito relevante.

B12) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de
construcdo relativas ao factor Qualidade do Ar, nomeadamente no que diz respeito a reducdo da emisséo e disperséo
de poeiras.

B13) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo relativas ao factor Ruido,
considerando:

a) Nos locais em que os valores de Lgen € Ly ultrapassam ja os valores limite de exposi¢do na situagdo actual, os
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objectivos de reducao deverdo ter em conta que a linha ferroviaria ndo podera ser responsavel por acréscimos
nos niveis de ruido ambiente registados actualmente.

b) A Regra de Boas Praticas, considerando o L, como o indicador mais relevante, e sempre que tecnicamente
possivel, deverd ser tida em conta para o estabelecimento das medidas de minimizagcdo mais adequadas.

B14) O RECAPE devera aprofundar a caracterizagdo da envolvente, no que diz respeito ao factor VibracOes e
concretizar, quer temporal quer espacialmente, as medidas de minimizacéo a adoptar na fase de construcdo e na fase
de exploracdo. Para garantir a analise e validagdo desta informacédo, bem como dos programas de monitorizagéo,
devera o proponente obter um parecer junto de entidade independente de reconhecido mérito e competéncia técnica
nesta matéria.

B15) O RECAPE devera prever as medidas necessdrias que garantam a divulgacdo do programa de execucao das
obras as populagfes interessadas, designadamente a populagcdo residente na éarea envolvente. A informacao
disponibilizada deve incluir o objectivo, a natureza, a localizagdo da obra, as principais ac¢des a realizar, respectiva
calendarizagdo e eventuais afectacdes, nomeadamente no que diz respeito as operagdes de desmonte com recurso a
cargas explosivas.

B16) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de
construcdo relativas ao factor Socioeconomia, atendendo nomeadamente aos seguintes aspectos:

a) Definicdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamacgdes, sugestdes e pedidos de
informacao sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra.

b) Definicdo das condicbes que garantam a divulgacdo atempada, junto das populacdes dos locais a
intervencionar e da respectiva calendarizagdo dos trabalhos, bem como da afectacéo de servigos (rede de
rega, telecomunicagdes, electricidade, agua, etc.) com a devida antecedéncia e com a informagdo necesséria
(periodo e duragao da afectagdo).

B17) Relativamente ao Patrimdnio, o RECAPE devera prever o seguinte:

a) Quando por razdes técnicas do Projecto ndo houver possibilidade de proceder a altera¢g8es pontuais de tracado
ou de localizagao dos respectivos componentes, a destruicao total ou parcial de um Sitio deve ser assumida no
RECAPE como inevitavel.

b) Deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e
contextos a afectar directamente pela obra e no caso de elementos arquitectonicos e etnograficos, através de
registo grafico, fotografico e memoria descritiva; no caso de sitios arqueologicos, através da sua escavacgao
integral.

c) Deveréo ser incluidas no Caderno de Encargos todas as medidas referentes ao Patriménio.

d) A Carta de Condicionantes a localizagdo dos Estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantacéo dos elementos patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de Encargos da Obra.

B18) Para a fase prévia a obra e fase de obra, o RECAPE devera prever o seguinte:

a) Deveré ficar prevista a realizacéo de prospecc¢ao arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo
e depdsito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das éareas ja
prospectadas.

b) Ja para a fase de obra, deve ficar referido que o0 acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado de modo
efectivo, continuado e directo por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as acgfes inerentes a
realizacdo do projecto ndo sejam sequenciais mas simultaneas.

c) Deveré proceder-se a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de 150 m da obra, condicionando a
circulagdo de modo a evitar a sua afectacgao.

d) Dever-se-4, igualmente, sinalizar e vedar as ocorréncias que se situem até 100 m da area de intervencao do
projecto, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacéo.

e) As ocorréncias situadas a menos de 50 m da éarea de intervencdo deverdo ser vedadas com painéis,
condicionando a circulacdo de modo a evitar a sua afectagédo.

B19) Até a recepgdo proviséria da obra, deverdo estar adequadamente restabelecidas as ligacdes intersectadas e
recuperados 0s acessos temporarios, bem como as estradas e caminhos danificados, a(s) area(s) de estaleiro(s) e
outras instalagdes de apoio a obra.

B20) As medidas de minimizacédo especificas para a fase de obra deverdo ser incluidas no caderno de encargos e
nos contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos da construcéo do projecto.
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C) Programas de Monitorizagao

C1) Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos Subterraneos

O programa de monitorizagcdo devera ser detalhado no RECAPE, em funcdo dos resultados do inventario e
caracterizagao dos pontos de 4gua, devendo atender ao solicitado na Consulta Publica por parte da Camara Municipal
de Montenmor-o-Novo.

A seleccdo dos pontos de amostragem que constituirdo a respectiva rede deverd considerar a conjuntura
hidrogeoldgica — geometria, estrutura, litologia, fluxos e caracteristicas hidrodinamicas das formagdes aquiferas — a
montante e a jusante da obra. Em particular, deverdo ser seleccionadas as captacdes de agua subterranea,
destinadas ao abastecimento publico, préximas do tragado da via.

No subcapitulo 9.1.2.5. Métodos de Tratamento e Critérios de Avaliacdo dos dados, é referido que os valores
resultantes do plano de monitorizagéo serdo analisados “(...) tendo por base a legislacdo vigente que estabeleca as
normas, critérios e objectivos de qualidade tendo em conta qual o fim a que a agua sobre as quais o tragcado tem
influéncia se destinam (actualmente vigora o Decreto-Lei n° 236/98, de 01 de Agosto)”. No entanto, se no plano de
monitorizagdo fizerem parte captacdes de abastecimento publico, a legislagdo vigente é outra (Decreto-Lei n.°
306/2007, de 27 de Agosto).

C2) Programa de Monitorizagédo dos Aspectos Ecoldgicos

O programa de monitorizagdo previsto no EIA, para a fase de construgdo e para a fase de exploragéo, tendo por base
metodologias de validade cientifica comprovada, € adequado. O programa devera permitir alcancar os seguintes
objectivos:

Fase de Construcdo

e Analisar a abundancia das espécies de flora e fauna ocorrentes nas &areas mais sensiveis directamente
afectadas e adjacentes ao projecto.

e Analisar a distribuicao dos recursos biolégicos nas areas mais sensiveis.
e Identificar potenciais impactes néo previstos no EIA para a fase de construgéo.
e Obter dados de base da area de implementag&o do projecto a utilizar na fase de exploracao.

Fase de Exploracéo

o Determinar a capacidade de resposta das comunidades afectadas pelos impactes directos e indirectos,
permitindo a avaliagdo das medidas de minimizacdo propostas e a introducdo de novas medidas correctivas
caso sejam venham a ser necessérias.

e Analisar a abundancia das espécies de flora e fauna ocorrentes nas areas mais sensiveis.
e Analisar a distribuicdo dos recursos biol6gicos nas areas mais sensiveis.

e Contabilizar o numero de individuos/espécies mais afectados por atropelamento.

e Avaliar a utilizagdo das passagens para a fauna.

e Avaliar os efeitos da implementagao do projecto sobre os sistemas ecoldgicos.

e |dentificar impactes ndo previstos pelo EIA, definindo medidas correctivas adicionais eventualmente
necessarias.

C3) Programa de Monitorizagdo do Ruido

Na fase de constru¢do, a monitorizagdo devera contemplar os receptores localizados num raio de 240 m a partir da
frente de obra.

Na fase de exploracao, os locais de amostragem a considerar deverdo ter em conta os seguintes objectivos:
e Confirmar as previs6es apresentadas no EIA.
e Avaliar a eficacia das medidas de minimizacéo implementadas.

e Verificar o cumprimento da legislagcdo nos receptores para os quais se previam valores proximos dos limites
legais.

C4) Programa de Monitorizagéo de Vibragdes

O programa de monitorizacdo devera seguir as directrizes preconizadas no EIA, tanto para a fase de construgdo como
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para a fase de exploragdo, devendo obrigatoriamente considerar os resultados do aprofundamento da caracterizagéo
da envolvente, expressa em B14). O programa devera fornecer informac¢do detalhada que permita conhecer as
condi¢cBes de incomodidade sonora e o grau de afectagcdo das estruturas dos edificios.

| Validade da DIA: | 10 de Abril de 2010

Entidade de verificagdo da

DIA: Autoridade de AIA

O Secretério de Estado do Ambiente

Assinatura: W

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
(No uso das delegacées de competéncias, despacho n.° 16162/2005 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 25/07/2005)

Anexo: Resumo do contetido do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas; Resumo da
Consulta Publica; e Razdes de facto e de direito que justificam a deciséo.
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Resumo do contetdo do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Prazos processuais:

Inicio do procedimento de AlA: 20/07/2007 (Entrada na APA do Oficio n° 0871-
A, da Rede Ferroviaria Nacional REFER, EP)

Nomeacéo da CA: 31/07/2007 (Oficio Circular da APA n° 004177)

Suspenséo dos prazos: 31/08/2007 a 31/10/2007 (elementos adicionais)
Conformidade do EIA: 20/11/2007

Consulta Publica: 05/12/2007 a 07/02/2008 (45 dias Gteis)

Elaboracdo do Parecer Final e envio da proposta de DIA para a tutela a 7 de
Abril de 2008.

Procedimentos utilizados pela Comissdo de Avaliacdo (CA):

Andlise global do EIA, por forma a avaliar a sua conformidade, tendo em
consideracdo as disposi¢des do Artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de
Maio, na sua actual redaccao, e do Anexo Il da Portaria n.° 330/2001, de 2 de
Abril.

Solicitacdo de informagdo complementar ao proponente, no sentido de serem
clarificadas algumas quest8es sobre o proprio projecto, mas também sobre os
factores ambientais “Geologia”, “Solos e Uso do Solo”, “Recursos Hidricos”,
“Ruido”, “Socioeconomia’, “Ordenamento do Territério e Condicionantes”,
"Patrimonio” e, dos itens “Gestéo de Residuos” e “Anélise de Risco”, para além
da reformulagao do Resumo N&o Técnico.

Analise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de
gestdo territorial em vigor para a é&rea em estudo. Na avaliacdo da
conformidade e andlise técnica do EIA, as apreciacdes técnicas especificas
foram asseguradas pelas entidades que integram a CA, no ambito das
respectivas competéncias e segundo a seguinte distribuigdo:

o APA: Clima, Qualidade do Ar, Ruido, Gestao de Residuos, Identificagcdo
de Riscos e Consulta Publica;

INAG, IP: Recursos Hidricos;

IGESPAR, IP: Patriménio;

CCDR-LVT: Uso do Solo, Ordenamento do Territério e Socioeconomia;
CCDR-Alentejo: Paisagem, Uso do Solo, Ordenamento do Territorio e
Socioeconomia;

INETI, IP: Geologia e Geomorfologia;

DRAP-LVT: Solos;

DRAP-Alentejo: Solos.

O 0O0O0

[e}NelNe]

Solicitacdo de pareceres a entidades externas a CA, designadamente ao
Instituto da Conservacéo da Natureza e da Biodiversidade (ICNB, IP), no que
diz respeito aos Sistemas Ecologicos, e ao Laboratério Nacional de Engenharia
Civil (LNEC), relativamente as Vibrag@es, por forma a melhor habilitar a andlise
da CA naquelas areas especificas, encontrando-se o contributo do ICNB, IP
integrado no Parecer da CA.

Realizacdo de uma visita de reconhecimento aos tracados da infra-estrutura em
andlise, nos dias 10 e 11 de Janeiro de 2008, em colaboragdo com técnicos da
RAVE, SA, da empresa projectista e da equipa que realizou o EIA.

Realizagdo da Consulta Publica e andlise dos seus resultados.

Realizacdo de sete reunifes de trabalho (cujos assentos fazem parte do
respectivo processo na APA), visando a verificagdo da conformidade do EIA,
bem como a integragdo no Parecer da CA das diferentes andlises sectoriais e
especificas e dos resultados da Consulta Publica, para além da discussao das
seguintes tematicas principais; objectivos do projecto, caracterizagdo da
situac@o existente, identificacdo e avaliagdo dos impactes e definicdo das
medidas de minimizac¢éo.
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o Definicdo de uma estrutura do Parecer da CA, tendo em conta 0s pontos
referidos anteriormente e demonstrativa das véarias etapas do processo de
avaliac@o, com énfase na avaliagdo dos impactes e na definicdo de medidas de
minimizagdo tendo em vista a seleccao da melhor alternativa, e orientada para
0 apoio a tomada de decisao.

Resumo dos pareceres das entidades externas consultadas:

O Instituto da Conservacgdo da Natureza e da Biodiversidade (ICNB, IP) refere que na
zona em estudo ndo ocorrem &reas incluidas na Rede Nacional de Areas Protegidas,
nem classificadas no dmbito da Rede Natura 2000 (Zonas de Proteccdo Especial e
Sitios de Interesse Comunitario). Considera que o EIA faz uma boa caracterizagdo da
area de estudo relativamente aos aspectos ecoldgicos (fauna, flora e habitats).

Na fase de construc¢do, os impactes na Flora e Vegetacao reportam-se a alteracao do
coberto vegetal, remocdo dos solos e restante substrato e alteragBes nos niveis
fredticos e no sistema de drenagem superficial. Na Fauna, os principais impactes
decorrem da destruicdo de habitats, perturbacdo ambiental, aumento do risco de
ocorréncia de derrames de poluentes e de incéndio e efeito barreira, em virtude da
implementacdo de uma infra-estrutura linear, com efeitos seccionantes fisicos e
comportamentais. Os habitats de maior valor faunistico sdo os seguintes: 6310 —
montados de sobro e azinho, 9330 — sobreirais, 9340 — azinhais, freixiais — 92A0,
charcos temporarios — 3170 e 4030 — charnecas secas europeias. O efeito barreira é
minimizado pela existéncia de locais permeaveis, como passagens hidraulicas,
passagens inferiores, passagens agricolas e viadutos, que asseguram em parte 0s
movimentos dos animais de um lado para outro da via. Considerando que 0s principais
corredores ecolégicos identificados (vale da ribeira de Cuncos, vale da ribeira da Lage,
vale da ribeira de Canha/rio Almansor e vale da ribeira das Altas) sdo respeitantes a
vales de cursos de agua a transpor em viaduto, considera este impacte negativo,
directo, permanente e irreversivel (pontualmente reversivel), de média significancia e
magnitude.

Na fase de exploracdo, a perda de habitats com a implementagdo de projectos
associados a linha de alta velocidade, com ocupacdo do solo, a introducdo de
espécies exoticas infestantes nas areas adjacentes ao tragcado, a continuagdo do efeito
barreira iniciado durante a fase de construcdo e o atropelamento/colisédo de animais,
constituem os principais impactes negativos.

O ICNB, IP considera que, para a maior parte dos impactes acima identificados s&o
propostas no EIA medidas de minimizacdo adequadas, pelo que os impactes residuais
podem ser considerados pouco significativos. No entanto, e devido ao caracter préprio
da infra-estrutura ferroviaria, alguns existem para 0s quais é impossivel a minimizacgéo,
destacando-se destes a perca permanente de habitats na area de assentamento dos
taludes e plataformas, a fragmentagcdo de habitats e a perca de conectividade
populacional para as espécies de vertebrados ndo voadoras.

O ICNB, IP considera ainda que, em relagdo aos valores ecoldgicos presentes na area
de estudo, as Solucdes G e | sdo as menos desfavoraveis.

Por dltimo o ICNB, IP preconiza um conjunto de medidas de minimizagcdo, com
destaque para a manutencdo da permeabilidade e conectividade de habitats,
designadamente dos fluxos de vertebrados terrestres, através da definicdo de
passagens para a fauna ao longo do tracado, e que podem também assumir a tipologia
de passagens hidraulicas ou passagens agricolas.

Resumo do resultado da
consulta publica:

No periodo em que decorreu a Consulta Publica, foram recebidos na Agéncia
Portuguesa do Ambiente 413 pareceres, incluindo 4 abaixo-assinados com um total de
589 subscritores.

Os resultados encontram-se expressos no ponto 7 do parecer da CA (paginas 61 a
85).
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Razdes de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A emisséo da presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Final da Comissao de
Avaliacdo (CA) e na respectiva proposta da autoridade de AIA, destacando-se de
seguida os principais aspectos.

Nas ultimas décadas na Europa, os modos de transporte sofreram um crescimento
assimétrico, assistindo-se a um aumento do transporte aéreo e rodoviario, com efeitos
significativos de congestionamento das rotas aéreas e das infra-estruturas rodoviarias,
e a um decréscimo do investimento e da procura dos modos ferroviario e maritimo.

A dependéncia do transporte rodoviario traduz-se em efeitos ambientais negativos
significativos, tendo-se verificado que, em 1998, este modo foi responsavel por 84% do
total das emissbes de didxido de carbono (CO;) da Europa, dos 28% atribuidos ao
sector dos transportes, assistindo-se actualmente, na Unido Europeia, a uma inversédo
das orientagfes nas politicas do sector dos transportes, através do incentivo para o
desenvolvimento das redes ferroviarias, fluviais e maritimas em detrimento da
rodoviaria.

A Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) tem por base um programa de
construcdo, modernizacao e interconexdo das principais infra-estruturas de transporte
europeias, com 0 objectivo de criar uma rede multimodal e interoperavel com recurso
ao modo de transporte mais adequado a cada etapa da viagem. Prevé-se que, em
2020, a RTE-T disponha de uma extensdo total de 94000 km de ferrovia, incluindo
cerca de 20000 km de linhas de alta velocidade, o que obrigara a um esforco de
concretizacdo muito significativo, face ao actualmente conseguido.

O projecto nacional da rede ferroviaria de alta velocidade integra-se na RTE-T,
designadamente nos Projectos Prioritarios n.° 3 (Ligacdo Lisboa — Porto e Ligacao
Lisboa — Madrid), Projecto Prioritario n.° 19 (Ligacéo Porto — Vigo) e Projecto Prioritario
n.° 16 (eixo ferroviario de mercadorias Sines/Algeciras — Madrid, implicando a
construcdo de uma nova ligacdo entre Sines e a fronteira de Elvas).

A criacdo da nova rede ferrovidria nacional de alta velocidade justifica-se pela
necessidade da reducdo do congestionamento, principalmente nos acessos
rodoviarios aos grandes centros urbanos, na procura do reequilibrio dos modos de
transporte e, consequentemente, numa maior sustentabilidade ambiental e energética
da funcdo transporte, bem como na necessidade de garantir padrdes de mobilidade
idénticos aos do espacgo Europeu.

Neste sentido, 0 Governo Portugués definiu como prioritarios os eixos Lishoa — Madrid
e Lisboa — Porto, que correspondem aos principais corredores de fluxos de pessoas e
mercadorias, assumindo como datas para a sua concretizacdo respectivamente os
anos de 2013 e 2015. A prioridade atribuida a estas ligagGes tém subjacente o
objectivo de ligar as duas principais areas metropolitanas a Madrid, garantindo tempos
de percurso e padrées de mobilidade equivalentes aos alcangados nos principais eixos
econémicos europeus, em que existem ofertas de servicos ferroviarios de alta
qualidade.

A Ligacdo Lisboa — Madrid foi concebida para uma utilizacdo mista, apta para o
transporte de passageiros e de mercadorias, estando previstas estacdes em Evora e
na zona fronteirica com Espanha (Elvas/Badajoz), bem como nas cidades de Mérida,
Cérceres, Talavera de la Reina e Madrid. O tempo de percurso entre as duas capitais
esté estimado em 2 horas e 45 minutos, perspectivando-se, para o efeito, a construgédo
da terceira travessia do Tejo em Lisboa, na zona do corredor Chelas/Barreiro.

O desenvolvimento desta ligacdo permitird melhorar e reforcar a competitividade
territorial, proporcionando, através das reducdes significativas dos tempos de
deslocagdo, uma elevada interconexdo entre as diferentes cidades servidas pela alta
velocidade, reforgcando a atrac¢édo econdmica e 0 acesso aos mercados de maior valor
acrescentado, o alargamento das respectivas areas de influéncia e a definicdo de
novas centralidades para onde poderao confluir novas actividades.

Importa ainda referir que, o eixo Lisboa — Madrid, passando por Evora, ir&4 possibilitar
numa fase posterior a ligacdo a Faro e, dai a Huelva, reforgando-se deste modo o
potencial turistico do Algarve no contexto nacional e internacional.

Em conformidade com os valores apontados em estudos ja realizados, a procura
estimada de passageiros para o eixo Lishoa — Madrid serd de 7,9 milhdes de

11




MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO

REGIONAL
Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

passageiros em 2025 (projeccdes realizadas em 2005), e a procura no trafego de
mercadorias, em alta velocidade, devera atingir 1,25 milhdes de toneladas em 2025.

Ainda de acordo com esses estudos, e do ponto de vista dos beneficios
socioecondmicos esperados, a implementacdo do eixo Lisboa — Madrid da rede
ferroviaria de alta velocidade, considerando factores como as poupancas de tempo,
reducdo da sinistralidade e reducdo das emissdes atmosféricas, permitira ganhos
estimados em 233,5 milhdes de Euros, em 2025.

O subtrogo Moita/Montemor-0-Novo em analise da rede ferroviaria de alta velocidade
(Lote 3A2), localiza-se nas regifes de Lisboa e Vale do Tejo e do Alentejo, abrangendo
uma estreita faixa de orientagdo Poente-Nascente que se desenvolve nos concelhos
da Moita, Palmela, Montijo, Vendas Novas e Montemor-o-Novo.

O referido subtroco antecede o troco Montemor-o-Novo/Evora (lote 3B), iniciando-se
imediatamente a saida do futuro tinel ferroviario do Barreiro, perto de vila Cha,
apresenta uma extensdo de cerca de 73 km e termina proximo do lugar de Foros do
Cortigo, cerca de 2 km a Norte do N6 de Montemor-o-Novo da auto-estrada A6, no
inicio do lote 3B.

Em resultado do procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), e da analise
especifica elaborada para o subtrogco Moita/Montemor-0-Novo, retira-se que 0s
principais impactes positivos do Projecto, traduzindo os seus proprios objectivos, se
fardo sentir na fase de exploracdo, ao nivel socioeconémico e para 0 ambito
nacional/internacional, devido, fundamentalmente, a melhoria do sistema de
transportes e das infra-estruturas de suporte a conectividade interna e internacional,
perspectivando-se, a esta escala, novos potenciais de localizagdo de actividades
econdmicas e de aumento da capacidade de atrac¢do de novas infra-estruturas e
equipamentos. Estes impactes positivos poderdao ainda reflectir-se no contexto da
sustentabilidade ambiental e energética da prépria funcéo transporte, designadamente
em matéria de poupancas de tempo, reducdo da sinistralidade e reducd@o (pouco
significativa) das emissdes atmosféricas. A escala regional, os impactes positivos séo
limitados, traduzindo-se essencialmente no reforco das acessibilidades e na
consolidacdo de outras infra-estruturas projectadas para a regido, nomeadamente a
plataforma logistica do Poceirdo, a que correspondera um investimento significativo e
uma melhoria das condigbes para o desenvolvimento de projectos de novos
investimentos e empresas, criagdo de postos de trabalho e crescimento da economia
local.

Como em qualquer infra-estrutura de transporte terrestre, a maioria dos impactes
negativos identificados ira iniciar-se na fase de construcéo (duracéo prevista de cerca
de quatro anos), considerando-se, no entanto, que os principais efeitos negativos
poderdo ser eficazmente minimizados se utilizadas regras de boas praticas nas
actividades de construcdo e, desde que sejam adoptadas medidas de minimizacéo
adequadas.

Na fase de exploragédo, incidird também um conjunto relevante de impactes negativos,
alguns com caracter irreversivel, nomeadamente na geomorfologia (alteragéo do relevo
natural), recursos minerais (atravessamento da area do pedido de concessao mineira
“Pinhal Novo”, para exploracéo de sal-gema, bem como o pedido de prospeccéo e
pesquisa requerido pela empresa RocPor), solos e usos do solo (ocupagdo do solo e
alteracdo do uso actual, afectagdo da REN e da RAN, afectacdo do Centro
Experimental de Pegdes, afectacdo da Herdade da Espirra, afectacdo de areas de
montado de sobro e azinho, afectacdo de vinhas, culturas de regadio e de sequeiro e
afectacdo de floresta de producdo), recursos hidricos (aumento do escoamento
superficial, diminuicdo da capacidade de infiltracdo e agravamento das condi¢Ges de
alagamento, afectacao de barragens e albufeiras, rebaixamento dos niveis freaticos e
alteracdo da circulacd@o preferencial subterranea, ocupagdo de areas de recarga de
aquiferos e afectacéo directa e, indirecta, de captacGes para abastecimento publico e
interferéncia com areas propostas como perimetros de protecc¢ao), sistemas ecoldgicos
(perda permanente de habitats, fragmentacdo de habitats e perda de conectividade
populacional para as espécies de vertebrados ndo voadoras), paisagem (intrusdo e
degradacdo visual), ruido (degradacdo dos niveis de ruido ambiente), vibracdes
(incomodidade), ordenamento do territério (afectacdo de espagos com condicionantes
e efeito barreira), socioeconomia (afectagcdo directa de habitacdes, da propriedade e
de actividades econdmicas) e patrimonio (afectacdo de ocorréncias patrimoniais).
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N&do obstante, importa também referir que, globalmente, o0 conjunto de
condicionamentos, projectos e programas especificos, bem como das medidas de
minimizagdo e programas de monitorizagcdo, ja identificados e/ou a
desenvolver/aprofundar na fase de Projecto de Execucéo, e que constam da presente
DIA, poderdo contribuir para a minimizacdo dos principais impactes negativos
identificados, prevendo-se que a significAncia dos impactes residuais ndo seja muito
relevante.

Do ponto de vista da analise comparativa entre as diferentes alternativas projectadas,
foi possivel determinar, numa primeira abordagem, quais as solu¢Bes de tracado
preferiveis em funcédo de cada um dos diferentes factores ambientais considerados e,
posteriormente, numa segunda abordagem global, qual a solugdo de tracado
ambientalmente menos desfavoravel (Solugdo A), em funcéo dos factores ambientais
considerados determinantes para a seleccgéo.

Da analise dos resultados da Consulta Publica, merece realce a elevada participacédo
de entidades e particulares. De assinalar a oposi¢do a todas as solu¢des do projecto
manifestada pela Camara Municipal da Moita e pela Camara Municipal de Vendas
Novas, bem como por parte das Juntas de Freguesia e associagdes locais. O concelho
do Montijo ndo se manifestou, enquanto no concelho de Palmela foram evidenciadas
vérias posicdes contra as solu¢gdes em avaliagdo, variando as mesmas consoante as
afectacbes sentidas devido aos diferentes tragados. No concelho de Montemor-o-
Novo, existe uma preferéncia declarada pelos tragcados a Norte. Assim, néo foi possivel
alinhar a selec¢do do tragado ambientalmente menos desfavoravel com a maioria das
posi¢cBes emanadas da consulta publica.

Face ao exposto, e ponderados os factores em presenca, resulta que o Estudo Prévio
da Ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade Lishoa/Madrid, Subtro¢co Moita/Montemor-o-
Novo, podera ser aprovado, designadamente a sua Solugéo A, desde que cumpridas
as condigBes constantes da presente DIA.
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